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por Jocgues Monsoult
teadu, ce qui linitero ler déports ou plcraniag.

Lq aurlace uouillée egt lcible. Ou aore ic
préaence devaat te gouveracil d,un cileroa peu
l<rrge, nrais prolond, et l'abseace derriàre lcrquille d'un volet de bord de fuite, pourtcnt ùIa mode.

obtonu ron rctiag eD rogaqat sur le plca do _.

I

barre de l'Edel

f.OllAUE l'on parle d.un bcteau deraio6 pcrr Philippe Harté, les imcgee qui vieaaeoi. &
l'esprit sorl, oD. g6nérol, celles de bateaux à
bouchqia., qux loraes elliccces certes, mcir peu
clcssiques. L'Edel Itr foit exception Ses üg;es
sont iolies. À,grécble à contempler cu port, it ert
toul auesi séduisont sous voiles.

Àu prenier conlacl, ou est Êcppé pcr le
volune du bqteau. Ses dimensioo" 

"oof 
p",rrtorrf

celles des autres 15 pieds : 7,g0 màrràs hors-lout, et 2,50 mètres qu maitre-bsu. Ea lcit, ccsont les superstruclures et les koncs-bordr qui
Iout que l'Edel donne cette impression ae grÀa
bqteau, et qu'on est aurpris pcr lc lciblesle de
soa rctiag. Il est vrcri que Ie . rcting , Do ÿeufplus dire gnand-chote, et qu,il eet-dcngeraux
à lq vue d'ua batequ d,esscl,er de lui . d;;;,un noarbre de pieds. L,Edel est un gros pour
ac ccl6gorie. Il noug rcppelle cee bcteoux Lus-
kalieas hquts sur l,equ et bien défendu", prO".,"pour oflronter lc grosse mer.

Ses ligmea soul douces et l,on lrouve iusqu,àl'<rrrière ua bon volume. Son frégotcg;, 
-"-;

ôtre accentué, eel nalgxé tort pioool"é., On
aote que le msximum de bcru se silue à l,eldroit
où g'efiectue lcr mesure pour tc jcuge. À t,croofot à l'crriàre de I'qileron, te prolil est régulià-
retlent courbe et l'oa ae lrouvê pqs, 

"o--" "r,,certcr'-s bclecux de uême toille, ua load plct ct
76

Le legl est conrliluâ d,ua bulbe eitué à l.extré_
nité d'un cileroa €ncdslré dcas lq quille. Le
construcieur lcrit lù ua effort qu,il coavient de
rouligm-c ccr ce principe cst excelleat et pêt.rüot
un rneilleur écoutemenl deg litetr d,eou" Oaz"
bouloug de 12 mitlimàtres er iaox qssureat la
liqison lest-coque. Le dessous du bulbe J
horizontat dc nq-iàre ù fccililer l,échouoge. Le
gouvcracril, soulenu psr üa qileron qui lcii toute

qui aort cu tiers arriàre du cocltpit fSi le ropport de lest eet relcdiÿement laible, c:

cnviron 35 /", la stcbilité de torrae esr bo;". r
§nns ôlre d'uae exirôrue rcidsur à Ia toile. liJel rl
ne doit pcra âtre uu baletru gltcrd, d,cutcat :.

qu'il lcudrc. pour le neaer dcns de boaaeg 
,l

plus de 20 à 25. de sîre. $
Son plcra de voilure est clcesigue , orr" grctod, .lvoile de gurlace modérée (ll ;2) er ua iéaoisnssez iraportcnt (20 m2). L,qrchitecte tr,i p* 

.
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L'Edel au largue. A noter la
hautêur du franc-bord. Le Dont
aot très au-dessua de I'Lau.
L'équipier est bien placé pour
üavatltêr aon fOC.
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, Au près. le foc est bordê a
-§ l.tntérieur dss filières. ll oour-,,* ratt d'aillêuro âtre plus ablail.s
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ÿoilura, cc qui à notre iens est grondemenl
p!élérablô pour lq boaae ncrche au bot.ou.

B6oliréc ctr pldsliquc cnmé, lcr coque d€ tGdêt
rort d'un noule ea deux pcrties. On irouve doar
les 

- 
londs dee vcrrcagruea ca ccier servotrt ù

renlorcer lc coque êt à supporter le lesl. Jue-qu'-r. 
-bouchcin t'épcisseur de ta 

"oqr.Gtt d. 12 nillimètree Dorg lea houts cete épiir-
sêur décroîl pour n,êkê plu8 que 6. g -illi-nàiree. Une cloison, gitu6e à l,arcat au aatrieni renlorcer lq struclurc bansverscle d" i;-icau. À l'crriàre, une dêEi-cloieon sépcre cJ-
aine ct r-c, ei urre cuke, décalée 

"* i.ootlinite lc peaderie, D,autre pqri, on t or,"" "o*Ie. pont..deux_ borrots poriant ru, quct. efir-dllar, clles-rnôraes reposcrat aur des ,oroogr.*
Cct rngenble asauro uae bonne rigidit, -";;;
l'enplcature. À Ic porrie crriàre de fi p."a.l",la clo.iron _vieat e'cppuyer sur une cinqüèno
épontille. Pont et coctrpii rortent a,un 

-nai.
noulo. _Lt 

jonction potrt-coquo cst crssurOc por
l'cseambltrge de deux làvres doat f" U"iiongcrtrntit l'étcrnchéité.

Lr lixctioa des divergea lcrrures, ôtrave, bal-
n
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LE PROMOTET]R
NOUS ECRIT

Le progranme [un bateau, c'esf finale-meü le client qui, inconsciemment, en esl
.l'auteur.

Il nous soumet son désir, nous consulte
sur telle possibilité et, de tà, suivant l,im-
portance de.la demande, nous envisageons
l'étude du bateau, Il convient olori qr"
nous mettions de lordre dans un latras de
sugge§tions.

,Le slstème métrique n,est plus en usagc
chez le connaisseur. Il parte en pieds.-Il
nous étai, fréquemment demandi létuded'ry 

.1E_ 
pieds, puis tun .t5 ptrdi (i

r1ting). Devant cette inccrtitude, rrl* ouàl.rété amenés à faire dcux projcts, 15 etlE pieds.

L'emménagement du lg pieds convenait
à l'unanimité, mois le prix àu bateau étaît
lrop êlevé. Le 15 pieds avait un pfix tès
acceptable, mois un cmménagement qui
n'emportait que peu de suffrages.

Il nous a donc été demandé un lS pieds
avec |emménagement du lE picds... Lcs
exigences principales étaicnt :

- Côté féminin : cuisine dégagée, wc isolé,
place de rangement, plage avant bain de
soleil, tringles à rideaux, ctc.

- Côté masculin : un batcaa t, qui mat-
che >, plus de < trous à rats >, mais hau-
teyr sgw barrots pour dcs #iours prolon-
gés, table à carte, accastillage cours;, csthé-
tique racée.

Tel a donc été le progrommc que nous
avons suivi. En conclusion la cowse_croi_
sière et.la croisière farnitiate doivcnt laircbon ménage à bord de fEdel llt.

Mauricc EDEL.
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cons cvclrt ôt crriàrê, chandeliers egt tétrliséc
loigrreueemeut et inspire conlicnce.

À lq vue du bslequ et & Ic premiàre viaite,
otr n€ nolo nulle pcnt de poiata de lciblerge.
Oa pourrcit môme dire gue ltr premiàre iuprer-
aioa ecl que I'on c cflaire à un batecu aérieux,
résislcnt, bien coustruit, peul-ôtre un peu lourd.
Cette idée de lourdeur esi due cu lait que ponl
.t suporslruclurea Ecuquonl uu peu de lineese
et d'élégcnce,

|i; , ':' DI§PO$ÎION INIERIEURE . 'É

1.,*:;...,:.;:.,,,,,.?i4,-,. :it.. t:ni.:..:r..:- ,= .- - ..._.*
De même gu'ea crrivcnt eur te quci, oa c eu

du mol à ré<rliger que l'on cvoit eoug les yeux
ua 15 pieda, une loie descendu à t,intérisur, on
cat étoaaé de voir le vot',ne oüert.

Le poste cvcrat esl exigru certee, mqis nécr.
noing hcbitsble; deux persolrnêa pôuvenl y
coucher el trouver, pour rottger teurg aflcires,
de lo plcce dons les deux coflres sous les cou_
ch,eltes, dqns lee équipets et sur tes étcrgàres.

Entre le posto cvonl et Ie c<trré ac situe t"
compartimêut w-c-peaderie. Une porte pêrrnêl
d'iaoler totalemeai Ie carré tràs lunineux it bi"o
céré 

-(ent_re cutres, pcrr deux qérqleurs du hrpedorsde plccér cu droit de la cloison 
""""ii:f, bâbord une couchelte e,enccrske légàrement

eous le coclpit. À sq têle praad plcce ltr cuisine,
siaple mais loncliounelle, cotlportaal un réchsud
deux leux à cqrdan, un évier cvec êGru coursute
alimenté lxrr urre poupe à pied, des plcccrde de
rcngemeat coalre Iq coque el ua v<rste tiroirgoue l'évier.

Coutre ic cloison cuisine-coucbette, uae bcrreæorible s'emboîtant doaa te bloc cuiainc, blo-que, uae loig tirée, le cuisinier devant soa lour-
llequ&

Conlre lcr paroi et sous le 1rqssqv«rrt, on d6-
couwc des équipeta el des plcccrds de rcnge-uenl loujours lort cpprécié* Ea dessous J",
coucholles bâbord et tribord, -- r6servoir souptc
climeute l'évier.

louiours à bôbord, lc lctble & ccrrle, qui, ca
poailion de repos kouve gc plcce sour te bcrac
de cocLpit et na gônc en rieu l,sccàe & lcr cou-
78

On rcmerque L mât posô
sur lG pont, ortouré psr
une surf,ace glestiquo lisge.
De pan ot d'autre, lee deux
dorades da wf,tilatlon. On
8perçoit tê capot âvrnt ni-
ché dsns un creux p€u
esthétiqua 6t les deux
mains courantes güàre uti-
lêr cî cêt erdroit.

La descente est largê et bien déga-
gée. On distingue àur ce docum6nt
l€a différcnta nivêoux dea auperatruc-
turês.

cbetle. Pour uüliser lc tcble, oa la lcii gli:ser
lc loag du rsil firé sour loe hublotg; il reate
è cn poser les deux pieds le long du rebord de
Is couchelte et le ucvigctoua q un boa pupitre
à ec dispoeitiou.

À tribord. soat situéea deur coucàelteg, doat
uae cercucil si-si que des 6tagàres ei der
6quipets de rongeuent Lc table du ccrré trouve
ac plcce de rcageaeut soue le b--c de cockpit
tribord, dc Ic mênc m<raière que la tcble de
navigctiou soug le baac bâbord.

Ealin, contrc tc cloiaon de cocLpit et sous la
desceais, deux 6quipets et un cofhe de rcnge-
meat sont disposés qgtusieueeaenl et se révàleut
prctiquee à lq arer.

L'napect d'eaeemble du ccré a biea càcagé
depuie le prenier bcrtecu de ta série. Le chcaücr
c aettêttlent c'nélioré ges fiaitions. Noug cvonr
d'crilleure apprie que le modàle Uooq oogs âirfo-
sions n'étsit pqa êlcore Ie déIiaifil. L,Edet III
doit gortir 6?€c ua intérieur conte_moul6, cr
qui crt ccrlaineraênt le seul troyen de rendr
canéoble l'intérieur d'une r'.ité plcstique cl
d'cssurer ls bouae liniüon ù tcquelie l,cÀeteur
c droil

'+æY'.<--:.. **.4e.n cnEEMEl{T Er ÀCcÀslrLLAcE d
rdduisctrt. On c l'inpreseion que le coagkuc.
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Le cockpit avec aon fond lé9è-
rement courbe, la bgrre qui
sort âu tiers srrière. Les hiloi-
res sont un peu inclinées, cequi repose le dos du bareur.
A l'arrière, la winch de foc
et le puits moteur.

lew a cherché à corapliquêr à plaisir sês super-
structure&, La plcAe qÿctDt êst. raalgrré toui,
suffiadnte pour Eaaeuyrst à l'aisê. Il n'en vcr
poe de même cu pied du E&t Ou c du mct à
biea ccler ses piads, d'aut-t que toute une
surlcce du poat csl en plcretique lisee, c€ qui
est dongereux ccr uDe lois uouillée c'eal uaa
véritcble pari-oira.

À l'exhême 6yqat sê aitue une lernrc d'6trcve
solide et loactionaelle: derrière cêtte lerruto a6
houve le co{rè à chdne et tracro û,ÿec un ccpol
as E<:Eeuvrcat lacileueat Devaat Ie rool, une
bitte d'crrcrrago sêrl auæi d'dérateur. Touto
cette plage oyc:rt êsi linitée pcrr ul povois csaer
hcul et eur l'attière ptn le poat et le rooL Cc
décrocËement ue locilite pas les déplacerrenta.
Le copot du poste crlnt oet encaské daag unc
baignoire et là cocorc, oa c l'iopression qu,il
y c êu conplicctioa dors lc réalisoüon, Lee
lrcasqyctBis sont eufrsciannê[t lcges, mcis la
descente dane le cocùpit Il'est gruère cisée, d'cu-
tant que les bancs de ce cockpiL cu demeurcnl
cussi petits gue l'iotérieur est vcste, aont par-
ticulièrement Las Liloires out été incli-
tréea, ce qui est cgnsrble. louiolois la po:itioo
du bcrreur eat assar incoulcrttrble ccr il trô
peut étendre lee iamËes qu'ea lê8 ÉêltaDt lur
le bonc sous le veot S'il est cssis aormalement
lo bsrre vient buter srü l,es lrenour.

Le Ioad du coclpü c rrne Istilrê pcrticulièrc,

légèrement cotrceÿs, qui D'est pcE aqtrs intérêt
Sur bôbord, uD coffre lacilemenl accessible est
mêôugé dane le bcac. il l'ctrriàre, on trouve deux
coûbee lcléraux et le puits-moteur gui se lerme
qvêc ulte trappe. Àu-dessug de ce puits-rnoteur
eat lixé Ie winch de loc. Lc solidité de l'cncrogc
ot du supporl Ee pêut être mise en doute. De
plu., cêttê lormule est cslucieuge : l'équipier
peut border et réglêr Bon loc astra Eênêr cucutrc-
ment le borreur. D'crutre pcrl, a'il D'est iatnsis
consêillé de chcrger les extréraités, lo positioa
de I'6quipier nâ Benble pas beaucoup iouer sut
l'qsgietle du bctequ.

L'ccc<rstillcae esi simple, nais lonctioaael :
deux roils d'écoute pour le loc, un rail d'écoute
de gncud'voile de tciIIE mcrximum, kois rriacher
donl un plus grros pour les locs. On ctimercil
touteloie <rvoir deux taguets pour lee winches de
spi ôt urr nutre pour le loc, cqr ei les tcqueia
coinceurs sonl ellicqces lorrqu'ils gonl neuls,
il peut ae laire qu'cu bout d'un certcdn ternps,
ila lciblisseni et laiesent filer l'6coute. Le eys-
iàme de bloc poulie borizoutol qaaurcnl le pcs-
soge dee écoutes eet eimple.

Môt et bôme sont en clli«rge léger : rur Ic
m&t sont plccés un rincb pour le toc et quolre
tsquots, un seul étcgre de barreg de flèche, un
étci, deux bas-hqubsns, un gclhcubcra, et deux
pat<rr<ls. Là encore, on c unê inpression de
aolidité et de sécurité. Le pied donn6 cux ba:-
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.'i On Yoit n€ttement les btr'' àtr de renfort, les éPontil'
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ict ct les varanguea qul' ls3urcnt 18'rigidité tous lo
:- mât. On aperçoit le poste
+ rvant et ses deux couchet''rl trg : deux importânte8 Plân-
.l:, chcc de roulis ont étÔ
firi misè! à Postê.

[.! tlble à carto sst lcl 6n
DoEition do trâvall. Ells
touligae cur.un rail tlxé
contre l'équipêt, et rePosâ
eur deux Piedg engagér
contra lo matelrs.
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hcubcas e8t inportqat et
pc. Poasr de Problèraer

Ia lenue du ntt Bê doit

Son qlluro béaértrle, plus Ies d6tttilr de supcr'
sEucturê, DouB tr';aiôtrt donné l'impression quc

lTdol étcit prévu pour Ie gnoe lenps. Noue
qvous donc éi6 cgrr6crblement surprir do le voir
dômcnrer pcr briee très légàre. Doux à la barro,
il rcrnoate bien dcas le renl êt PoBsê lscilt'
renL Biea sfu, contae lous les batequx, il poec
quclques peüts problènes dÊ r6glags, rnais rcll
d'écoute de loc ct de grrcndYoilo Psrmettê[t
de lee réroudre

Por brise tûoyêanê, torce 3 à { le bctecu cvcc
gâDois ct yoilô àculG, porte bicn !a toile. Il
cccuaê rcrpidcncnt une gilte de I'ordre de 2(P,

puis cn reste lôL Uae tois encorâ aotl caP atl
bon ot la bcrro dæcure tràs ngnéoble. Puir'
gaaL il pcrarc tort bisa daus'le clapot e«rlr toprr
at scms êBcensêr. lira protégé pqr ron hqul
tcrnc-bord, il rnouille p6u et le bqr:eur, cEl6
conEo lq cloisot du coclpil sgt à l'abrl

Dcns Ic briec, il laut réduire ltr toile el lo

tairc crrceu viic, c'est'à'dirô ovqnt quc l'ecru nc
vienne courir rur le pont Sous loc et grrcnd'voilc

à urr rig, lo bctecu eat biea équilibré. Lc grlre

.tl lrôu inporl«rate et la bcrre, bie:n que plus

dure, rosle molgrré tout tràs cgrrécble. Le pcra'

rage dcras lc ner lonnée est lccile, et l'Edel
ne nouille pcrs. En l<ril, le eeul ennui pour le
bcrrcur c'egt ua certaia iaconlort du lcrit de

Iaxiguité du cocLPiL

Le rêchaud deux faux monté à
la cardan, l'évier alimenté Par
uns pompe à pied et un va8to
tiroir dê rangement. On distin-
§ue les placards dê rângemsnt.

Vue du carré avec lea deux couchêt'
tes cercueil. Au-desgue d'êlles, 8ou!
le cockpit, la table à carte et lâ
tâble du carré. La descentê s8t un
escâlier âûr êt commode. La d€rnière
contro-mârchê dis6imule un coffre
très utile à la mer. On note au83i
la présence de d€ux éguiPets conro
la parol du roof,
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Aux ollures portantês, le bslequ orl stsble st
la barre douce. Parlcrnt cu tol sous spi, du lcrit
de lc rrer, il se rcibcpe aesez lqcilemenl

Il oat touiours .li+licile ds shiltr6l ln vitcsse
d'un bolecu lorsqu'on est eeut sus l,êcu. Toule-
Iois, ayant des bases à ierre, aoue avons élé
cgréoblemeut surpris. Àu prèe, l,Edel mcrrche
vile et sc dérive esl uosnole. Àu lcrgue, rcr
vilesse croît relstivemêat pou et il lcrut silendrc
d'qvoir le epi pour le voir démsrrer. Sur unc
l-e, iI pourrc peul-être pcrtir cru plcnniag, mctir
ges lormes génércles ne le disposent pcr ù ce
genre de perlormcnce.

En lcit, scrts ôke ua loudre de gruerre, l,Edel
egt un très bon boteou, qbsolumeni pas spécili-
quo d'ua type de lemps. MorcboBi trài.bien par
brirc l6gàre et tenps moyetr, il reste bon dcag
la brise et, bien snné par un équipcae coElrâ-
lsat, il ost str ên coura€ de ea retrouvor sur
plcces d'honneur.

Les mcnouÿres à tcr môr soDl lcciles fe ba-
lcsu évolue siséureni même à lctible vitegae at
vire cvec ua lcible rcyon de giration Dsar lea
rirauents de bords, le bareur cet touteloir ua
peu gôué pcr sc barre : a'ü lq relàve, il rirquc
de lc voir se bloquer.ur Eon axe du lcit do ros
u

La largeur du bateau no
semble pag importante. si
on le compare à d'autreô
15 pieds soue le même
sngle.

laclincieon, ce qui peut poser des problèmes;
tioon, il éprouve des .Iirricultés pour pqasêr sur
l'qutre bord. Uae aaéliorqtion pourrcii certqine_
nsnl 6lre cpport6e. L'équipiec derrière, est lrèg
à eorr ciee pour tr«vcriller sou loc. t q rtir61si611
du winch ert suüisqnte pour border te génois
rsns êfforts violeuta

Le puits moleur esl très cccessible et l,oa
peul donc Iscilement utiliser ua hors-bord.

tr la mer, lc coclrpit ue peut supporter qu,ul
aqxiaum de troig pêtaounes qui, d,cilleurs,
a?uroat gruàre de place pour msnæuwer, cegui csl ua p€u do-'nqge. À l,intérieur, ptrr
co[tra, 6qisini6l et aavigcleur sont & I,aise el
lcr lrouverneuts du bqtequ permetteaf de kq_ycillcr ou de doruir eB loulê guiétude.

Construit r6rieuaeaeat bieu qccsstillé,
lEdel III aous s s6duit Son votume hcbitable,
tc hquteur gous bqrrots (1,25 m), ses qualités
de coalort, taat à lct uer gu,cu port, soat det
otouta indispeasables pour ult bon bqleou de
croisiàre. Ses perlormcuceg en font cussi uu boa
bclsqu dc course. Etr lail, rien n,c ét6 sacrifié
ô l'ua ou à l'autre de cea deux domoines. De
plu3, son prix reste conpéütil, ce qui esl ausei
ua lqcteur de sirccèr-
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7 m62
6m5O
2m2O
1m98
Om96
Om6O
1m26
9m20
2,7001
2,150 t
85O ks

1m6O
O m72
Om35

7m36
6m3O
2m45
2m28
Om78
Om57
1m29
9m42
2.150 t
1,600 t
7OO kg
fonte
1m25
Om84

7 m78
6 m(X)
2m43
2m15
Om91
Om75
1m3O
9m85
2,2101
1,600 t
65O ks
fonto
1m7O
Om6O
Om4O

Longueur de la coque
Longueur de flottaison (L) ....... -..
Bau maximum
Bau flottaison
Franc-bord avant ... '..
Franc-bord milieu . '......
lrant d'eau maximum
Trant d'air
Déplacement en charge (Dl .. '.. '.'
Poids en ordre de marche
Poids du lest ..........
Nature du lest ..........
Hauteur sous barrot§
Largeur entre couchettes .. ' '...... '
Largeur moyenne des passavants . '.

11 m235
16 m2 8O
11 m2 5O
13 mz 6O
3O m2 4O
24m295

11 m2 42
16 m2 50
11 m237
1O m2'12
26 m2 62
21 m2 54

12 mz 83
19m265
9m293

1O m2 5O
3Om215
23 m2 33

Surface du triangle AV (1) .........'
Surface maximum du génois (2) ' '..
Surfacê du foc n" 1 (3) ...
Surface de la grand-voile (4) ..... "
Surface maximum 12 + 4l {V} .. , .. '
Surface pour la jauge (1 + 4) (vl .. ' '

O m2 810
2m259
1 m274

Om23O

4m263

15 m2 16

O m2 650
1 m278
1 m243
Om234
0m233

3m288

14 m2.78

O m2 738
2meO9
1 m2OO
Om2 11

0m226
3m246

12 m2 84

Surface du maître couPle immergê
en charge (B) ....... '

Surface de dérive : @que seule . '..
aileron . '. '... -..
aileron AR ......
safran ....'""'
totale '..... .. ' '.

Surface mouillée totale (M)

3,52

1,OO

13,80

6,30

1,60

10,50

4,20

2,70

19.60

Position du centre de dérive
et du centre de carène Par
rapport au milieu de la

flottaison (en % de t! .'.'.
Écart entre GV et CD en % de L .'..

Aptitude à naviguer
par petit têmFs

(v
lu

Vitesse limitc
(coeffi cient prisrnatiq,e)

I
t

v
E

D

-
BXL

au numÔm 1O3' Pagrs rtil')
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